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Art 1 VEHICULOS ADMITIDOS
VW GOL G1, GOL AB9, VW GOL IIT'Y GOL POWER. 2 O 4 PTAS.

Art 2 GENERALIDADES

La interpretacion del presente reglamento debe hacerse en forma absolutamente restrictiva,

es decir solo se permiten las modificaciones autorizadas.

De la misma torma, las libertades estan restringidas tnicamente pard las piezas liberadas, por

lo tanto todo lo mencionado debera permanecer original o similar.

Aclaraciones:

Se entiende por similar, a toda pieza de diferentes fabricantes con las caracteristicas de la original.

Se entiende por opcional, a optar por tener o quitar una pieza.

Se entiende por libre, 1a libertad de su trabajo o cambio pero la misma permanecerd en su posicion
original.

Buloneria en general: Libre. No asi los del motor, que seran especificadas los que se puedan modificar
en cada articulo.

Art 3 CARROCERIA

Original, se permite quitar el material de insonorizacion, todos los accesorios interiores, como tablero,
porta instrumentos. alfombras, sistema de climatizacion, efc. Se autoriza a reforzar las partes de la
carroceria soldando chapas de acero de refuerzo, manteniendo sus formas originales. Paragolpes
plasticos. se permite original o de mercado de reposicion sin agregados, se autorizan a realizar dos o
mas perforaciones para la toma de aire de los frenos delanteros y radiador de agua. Opcional
paragolpes que respeten forma y funcién original, material plastico o fibra de vidrio.

Se deberan sacar los faroles y luces de giro delanteras y Accesorios con sus respectivos soportes,
dichos orificios se deberan tapar con chapas de acero, aluminio o plastico que podran tener
perforaciones, al solo efecto de refrigerar. Para todas las marcas S¢ permite contra frente desmontable
para facilitar la extraccion del motor.

Se permite cortar el tanel para desplazar la butaca hasta un méaximo de 150mm.

OPCIONAL Se permite eliminar rejilla bajo parabrisas

PUERTAS

Delanteras, se permite quitar mecanismo levanta cristales, ventiletes, colisas y cerraduras. Las puertas
traseras se podran alivianary deberan estar con seguro o se podran soldar a la carroceria. Las puertas
delanteras deberan fener un panel interior construido en chapa de acero o aluminio remachado o
abulonado al panel original de dicha puerta,se podrdn alivianar. Los vidrios de puertas deberan ser
reemplazadas por policarbonatos obligatoriamente. El policarbonato del lado del piloto debe tener un
orificio de 20cms de didmetro (néx.) para poder introducir la mano para abrir la puerta en caso de
accidente.

GUARDABARROS
Se permiten en los delanteros y traseros doblar pestafias y/o cortar en su perimetro con la cubierta y/o
hacer buches para pasaje de pasa ruedas.
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TAPA MOTOR Y BAUL

Originales o de fibra de vidrio.

Se permite quitar refuerzos y cerraduras. debiendo reemplazar las cerraduras y/o bisagras por cierre
tipo pasador o tipo clip.

En tapa motor modelo Gol G1 se permite hacer buche hacia arriba, cerrado, a los efectos de distanciar
el filtro de aire del capot.

PARABRISAS Y LUNETA

Es obligatorio el uso de un parabrisas triple, liso o con desempanador incorporado. Se permite pintar
una franja de 30cm, de ancho en la parte superior del mismo. Luneta de policarbonato, transparente,
forma original. se permite agujerear la misma hasta un 10% de superficie total. pasa sacar gases de
habitaculo, Se permite pintar una franja de 20cm de ancho en fa parte inferior.

Limpia vy lava parabrisas: Brazos y escobillas originales o de venta de serie, lavaparabrisas
obligatorio eléctrico. Se permite limpiaparabrisas monobrazo.

Art 4 INSTRUMENTAL

Serd libre y opcional, siendo prohibido el uso de los conectados a la admision. Se permite pirdmetro
de escape y cuentavueltas con limitadores.
Prohibido el uso de tableros digitales y adquisicion de datos con sensores.

Art 5 PEDALERA
Libre, respetando ubicacidén izquierda (no al medio del auto).

Art 6 SISTEMA ELECTRICO

CABLEADO
La instalacion eléctrica y sus llaves de comando seran libres.

BATERIA

Libre de 12 volts, 40A minimo ubicada en el habitdculo sujeta con un marco de hierro y bulones de 8mm
de espesor como minimo, a los que se les colocard por debajo arandelas de 50mm de didmetro minimo, Debe
cubrirse con una tapa hermética anti chispa.

ENCENDIDO

Bujias libre, didmetro de rosca y largo original. Condensador, tapa de distribuidor, cables de bujias libres.
Distribuidor mono platino o electronico sin avance variable. Permitido limitador RPM. Engranaje de acople de
distribuidor libre material.

Bobina de encendido original seca de dos pines o redonda. Se permite solamente una (1).

LUZ DE STOP

Es obligatorio su funcionamiento accionado por el pedal de freno inicamente, cada faro debera estar equipado
con ldmpara de 21 watt cada uno, ubicados en su posicion original, y dos ubicados en la parte superior a
ambos lados de la luz dmbar. Es obligatorio una luz de lluvia central, color dmbar, ubicada en la parte superior
central de la luneta trasera y de 21 watt. La misma NO podra tener una llave independiente, debiendo encender
con la llave de contacto.

ALTERNADOR
Opcional. Se permite tensor de correa.

MOTOR DE ARRANQUE
Preparacion interior libre, debe funcionar correctamente.

N
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Art 7 REFRIGERACION

BOMBA DE AGUA
Original o de reposicion comercial.

TERMOSTATO
Es opcional su uso.

VENTILADOR
Libre, de automdviles de serie pudiéndose usar dos como maximo.

RADIADOR
Libre construccion, ubicacion original, soporte y forma de fijacion libre. Se permite encausador de aire al
radiador con las mismas caracteristicas del original.

CORREA
De bomba de agua largo libre.

Art 8 ALIMENTACION

TANQUE DE NAFTA

Original, en posicion original. Opcional del tipo de competicion o nautico, ubicado dentro del habitaculo en la
zona denominada batl, a una distancia no menor de 200mm del s6calo trasero. El mismo debera estar
protegido por un cafio transversal ubicado sobre el s6calo trasero. El venteo deberd tener una valvula de
seguridad o anti derrame. En caso de usarse el original se debera colocar una chapa deflectora para aislar el
mismo del calor de los gases de escape.

FILTROS

De NAFTA: De metal.

De AIRE: De uso obligatorio. El elemento filtrante serd de serie de la marca GOL con una medida de exterior
de 280mm x 55mmde alto. Debera ser colocado sobre el carburador entre dos tapas cerradas paralelas a la
boca del carburador y sin ningin aditamento, fijado con los 4 tornillos del carburador, el aire debera ingresar
solamente a través del elemento filtrante (ver grafico pag. 29).

CANERIAS
Deben obligatoriamente ser de metal o malladas.

BOMBA DE NAFTA

Opcional mecdnica o eléctrica. Se autoriza el uso de regulador de presion de combustible. En caso de usarse la
bomba eléctrica, OBLIGATORIAMENTE, debera contar con un sistema de corte de corriente por presion de
aceite (Con el fin de evitar que la misma quede funcionando en caso de accidente).

ACELERADOR
Sistema libre.

\A—
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Art 9 CARBURADOR

(Unico admitido CARESA tipo Dino 36-36 DCNF estandar. (Mariposas, ejes y tornillos, deberan ser
originales)

Surtidores de aire y nafta libres.
Tubos emulsionadores libres.

Esta permitido suplantar la base de aluminio, juntas y baquelita por una de goma o mixta que no
supere la altura maxima que es de veintitrés milimetros (23mm) desde la base del carburador a la base
del multiple. Este espesor debe ser uniforme en toda la superficie.

Se permite que los espédrragos o tornillos de sujecidn del carburador sean libres (conservando entre
centros). Se permite colocar elementos anti vibratorios v el mecanizado externo solamente para
colocacion,

El didmetro interior de los difusores serd de 25mm~+0.2mm como maximo y sus dangulos y formas
interiores son libres.

La medida 1 desde la parte superior del cuerpo donde apoya la tapa de la cuba (sin junta) 17,2mm
minimo.

s it

g

o R

La medida 2 desde la parte inferior del cuerpo (sin junta) 26,3mm. minimo.

Los centradores de mezcla deberan ser originales CARESA, seran de libre preparacion SIN agregado
de material. NO podran sobresalir en su anclaje por sobre el cuerpo del carburador. Se permite
suplementar el centrador en su alojamiento, a los fines de evitar que el mismo quede suelto, con una

chapita de material libre, espesor maximo 0,25 mm. La medida de la pata del mismo se debera
respetar

fists,
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erd anular. debiéndose tapar los conductos que tienen salida por debajo

. El sistema de cebador se deb
sferencia de baja a alta.

de la mariposa y el conducto del fondo de la cuba. No asf la tran

—

RPN, | A=A

i

[ Orificios obturados

»  Se debe garantizar la estanqueidad del sistema de admision de manera que todo el aire que ingresa al
motor debe pasar por el interior de los difusores del carburador.

«  Medidas y tolerancias (estas medidas y tolerancias se aplican para salvar diferencias de fabricacion en
para limitar sus dimensiones en los elementos que

los elementos que no son detallados como libres, y

lo son)

= Se deberan coloca y la otra sobre

r 2 juntas (1mm espesor ¢/u.) 1 entre el cuerpo vy la tapa superior,

licha tapa, donde apoyara la carcasa del filtro de aire.

¥

pol, etc.) los huecos de la parte

«  Obligatorio rellenar con dos componentes (Erpox, Poxilina, Poxi
cie que el resto de la base.

inferior del carburador para que queden en una misma pieza y superfi
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Cuerpo de carburador Altura total sin tapa ni junta | 72.20 mm +/- 0.5 mm

Altura del alojamiento del | Distancia e/ la cara | 5] mm +/-0.25 mm

tubo de emulsion superior del cuerpo del

carburador y el apoyo del

gliceur
Altura del alojamiento del | Distancia e/ la cara | 19.30 mm +/- 0.25 mm
centrador de mezela superior del cuerpo del

carburador y el alojamiento
del anclaje del centrador de

mezcla
Largo del centrador Largo total del centrador de | Libre. NO puede pasar el
mezcla plano superior del
carburador,
Anclaje del centrador Altura del anclaje del | 17.90 mm +/- 0.5 mm

centrador de mezela

Gargantas Didmetro de las gargantas 36 mm +/- 0.2 mm

Art 10 FRENOS

Bomba de Frenos:
Original o de reposicion comercial. Unicamente en medida 13/16 (20.6mm). Se permite anular o
eliminar el servo freno.

Regulador de frenos: Libre. Se entiende por regulador de frenos regular la presion del caudal de

liquido a través de distintos elementos dentro del mismo (valvulas imitadoras, suplementos o registros
' que limiten el recorrido de la bomba de frenos o la presion de la misma).

El mismo no puede estar al alcance del piloto ni ser regulado de ninguna manera en carrera.

Freno de Mano: El mismo debera ser eliminado.

DELANTEROS
Disco de Frenos: originales de la marca, didmetro exterior maximo 240mm, se permite ranurado y
rectificado.

V—
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Caliper de frenos: Original de la marca.

Pastillas de freno: Las pastillas de freno delanteras serdn (nicamente las aprobadas por la categoria.
Las mismas seran de marca PERFORMANCE RACING con el logo estampado en bajo relieve en el
respaldo de la misma.

Refriceracion de frenos: Se permite colocar por cada freno delantero, una manguera de material
sintético de hasta 80 mm. de diametro como méaximo q tome aire del frente del paragolpes y 10
conduzea, mediante boquilla de libre disefio sujeto a la mangueta, hasta el disco de freno.

TRASEROS
Campana de frenos: Originales o de venta de serie, didmetro interior maximo 204mm, permitiendo ser
rectificadas hasta dicho diametro interno.

Patines de freno traseros: Material libre formato original.

Opcional: Discos traseros, idem delanteros.

Art 11 CAJA DE DIRECCION
Posicion original. Caja de direccion original: mecanica, alineacion iibre(comba,avance-,convergcncia 0
divergencia y angulo de giro), columna, posicion, ubicacién, largo y altura libre.

Extremos de direcciéon: Se permite rotulas en reemplazo de extremos en lado brazo de direccion y en
lado de la cremallera.

Se permite armar de arriba y de abajo del lado del brazo de direccion y del lado de adentro o exterior
del soporte lado de cremallera de las barras de direccion.

Rotulas: originales o de venta de serie para los modelos admitidos. No se permite agrandar los
agujeros de anclaje de las mismas.

Bujes: originales o de venta de serie para los modelos admitidos. Se permite su reemplazo por otros
de libre material conservando formasy medidas originales.

Art 12 TRANSMISION:
Palanca de cambios: libre hasta la entrada de caja. No se permite secuencial.
Diferencial; prohibido trabado o autoblocante para todas las clases (medida 37/9)

Caja de velocidad: Original, Segin homologacion. Marcha atras en correcto funcionamiento.
Engranajes:
1 ra-— 3,454—38/11

2 da—- 1,944--- 35/ 18
3 ra--- 1.286--- 36/ 28
4 ta--- 0.969--- 31/ 32
0.909--- 30/ 33
5 ta--- 0,800--- 28/ 35

Semiejes: originales.

Homocinéticas originales.

Se permite suplementar semiejes al solo efecto de permitir seguridad en su funcionamiento, en
funcién de la trocha permitida.

Por APPS Por FRAD 3 del Sudeste
M.Benaglia J. Traversa

=~

eiaD 3 - SODESTE



Art 13 MOTOR:

AUDI AP 827 (inico admitido)

Block: Original. -

Se permite rectificar y/o encamisar el mismo hasta una medida méxima que permita usar pistones +1
mm, manteniendo su centro original y su perpendicularidad con respecto a la superficie de apoyo de la
tapa de cilindros y el apoyo del cérter.

Diametro maximo de cilindros 82,2mm.

En caso de utilizar camisas, deberdn ser de fabricacion en serie, prohibiéndose el uso de las del tipo
nikasyl para competicion.

Se permite rectificar bancadas sin desplazamiento.

Se permite sujetar libremente los tapones de agua y aceite.

Se permite rectificar la superficie superior del block manteniendo su paralelismo original.

Se permite colocar 1 (un) paso calibrado en el conducto de aceite que une el block con la tapa de
cilindros.

Se permiten anular los inyectores de aceite para el caso de los blocks que cuenten con este sistema.
OPCIONAL Se permiten espdrragos en reemplazo de tornillos de tapa de cilindros.

Cigiiefial: Original. - Carrera

77,4 +/- 0,20 mm,

Peso minimo, sin tolerancia, 10,200 kg.

Se permite rectificar mufiones de bielas y bancadas, sin desplazamientos, dar tratamiento de dureza,
balancear mediante orificios radiales Uinicamente.

Se permite ranurar cojinetes de bancada.

Se permite espigar libremente el anclaje del volante.

No se permite ranurar el cigliefial pero si estd permitido ovalar los conductos de lubricacion en los
mufiones de bielas (lagrima).

Tapones libres. Orificio de fijacion de volante. Galerias de lubricacion libres.

Bielas: Originales, con o sin canal de lubricacidn.
Peso minimo permitido, con bulones y tuercas (sin cojinetes) 610 grs.
Largo de biela de 144 mm +/- 0,30 mm, medidos como indica el grafico. Axial libre.

144mm.+0.3mm.

Se permite rectificar su interior sin desplazamientos de pernos.

Se permite balancear sin agregar material, manteniendo un pie y una cabeza original. Bulones
originales.
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Bulones de biela libre.
Pernos: Originales o de venta de serie. Peso minimo 75 grs. (sin tolerancia) Pistones:

Originales o de reposicién comercial.

Se permite rectificar en forma plana la cara superior de los pistones.

La cavidad central se puede profundizar y dar mayor didmetro (maximo 55mm), tomar como
referencia la ilustracion:

Deberd rectificarse la protuberancia superior, como minimo, hasta lograr afloramiento cero
(Afloramiento: En el P.M.S la parte mds alta del pistén no deberd superar a la superficie del block.)
Desplazamiento del perno, original.

Armado en posicion original.

Aros: Originales o de reposicion comercial, no de competicion. Espesor de aros permitidos 1.2mm-—
I,5mm—2,00mm.

Relacién de compresién: maximo de 10 a 1 con juntay carbon. Dicha medicion se efectuard con la
maquina Lisso Compress B2 provista por FRAD 3 Sudeste. Para dicha medicion es OBLIGATORIO
que el silbador de la maquina quede al ras de la camara de combustion. El no cumplimiento de esto es
motivo de exclusién. El procedimiento de medicion se realizara de la siguiente manera: El técnico
elegird un cilindro a medir, si el mismo da bien se da por concluida la medicion; si da mal se medird
un segundo cilindro. Si este también da mal, se procederd a la exclusién, pero de dar bien se medird
un tercer cilindro que definira la medicion.

La exclusion por relacion de compresion es inapelable.

Declaracién de cilindrada unitaria: Se deberd declarar por escrito en una planilla destinada para tal
fin por parte del piloto, preparador o concurrente antes de tomar la compresion. En caso de que no
coincida con la cilindrada unitaria medida, esto serd motivo de exclusion.

Cojinetes: De bielas y bancadas originales o de reposicion comercial. Libre
preparacion.

Carter: original de la marca, preparacion libre, se permite agrandar. Se prohibe Carter seco.
Juntas: Libres.

Arbol de levas: UNICAMENTE de la marca BH (Bayerque hnos.) Articulo codigo: *BH 00189*. La
pieza debera ser medida y sellada por la Comision Técnica antes de su utilizacién de forma
OBLIGATORIA. El no contar con este elemento sellado por la Técnica (atin cuando en una posterior
medicion diera correctamente) es motivo inmediato de exclusion INAPELABLE.
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Botadores: LIBRE. Didmetro exterior original, apoyo plano contra la leva.

Distribucidn: tapa original, optativo su uso. Engranaje de arbol de levas, se permite modificar para
usar corrector de puesta a punto. Polea y maza libre.

Se permite como opcional colocar un tensor de correa de distribucion entre drbol de levas y el
cigliefial.

Tapa_de cilindros; Original de la marca de cuatro o cinco bancadas. Se permite hacer una bancada
postiza a la tapa de 4 bancadas.

Rosca de bujias: didmetro y posicidn original, se permite inserto tipo Helicoil. La rosca de la bujia en
ningln caso podra quedar dentro de la camara de combustion.

Se permite el rectificado de la superficie inferior con el block y la superficie superior con la leva,
ambas en paralelismo al plano original, debe preservar un angulo de 90° respecto de las guias de
valvulas. No se permite la rectificacion de la base con el miltiple (admisidn/escape) Se permite tapar
conducto calefaccionado del multiple.

Se permite reparar hasta 2 (dos) camaras como maximo, con aporte de material igual al original.
respetando su forma y dimensiones.

Se permite maquinar los alojamientos de botadores en la parte superior para permitir que el arbol de
levas gire libremente.

Se permite encamisar los alojamientos de botadores.

Se permite adaptar cojinetes en los apoyos del arbol de levas.

Se permite colocar dos guias para centrar junta y tapa de cilindros.

Se permite realizar una ranura en el plano de la tapa, con la Gnica finalidad de evitar que se interrumpa
el flujo de aceite hacia el arbol de levas.

Se permite ranurar bancadas del 4arbol de levas.

Se permite profundizar el apoyo de los resortes de valvulas.

Se permite el fresado del casquillo hasta 2 mm. mas por lado del diametro de la valvula. Interior de
tubos libres. Sin agregado de material.

Conductos de admision y escape se permite trabajados en forma libre.

Resortes de vélvulas: Libres.

Guia de vilvulas: originales o de venta de serie (largo libre).

Vilvulas: Originales o de reposicion comercial para la marca, con vastago de 7 v 8mimn.,
Didmetro maximo de valvulas de admision 38mm (tolerancia + 0,2 mm -

0.3mm)

Didmetro maximo de vdlvulas de escape 33.2 mm (tolerancia + 0,2 mm-

0.3min) Punta de vastago se puede modificar., el resto prohibido lijar,

magquinar ni sacar bordes originales.

Platillos de valvulas: Original.

Miiltiple de admisién: Original. Con la siguiente numeracion 026 129 713.8 y 026 129 713.1 El
angulo respecto de los planos de apoyo de la plaqueta adaptadora de carburador y el plano de apoyo de
tapa de cilindros debe ser 72,5 +/- 1°.

Permitido anular la circulacion de agua dentro del miltiple.

Las plaquetas térmicas deberan ser las de tipo extraible, los deflectores (pelitos) se pueden eliminar, se
puede poner una tapa de metal plana para tapar la misma.

Prohibido arenar o granallar,

Se permite aislante entre multiple de admision y de escape.
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Multiple de escape: 5¢ permite el uso de multiple original con 2 salidas hacia abajo o multiple de
escape 4-2-1 de cafio.

La empresa proveedora sera seleccionada por 1a categoria. Los equipos y/o competidores deberan
adquiric el componente exclusivamente a través de la empresa designada. no estando permitida la
fabricacion. modificacion ni adquisicion de este elemento por Otros medios.

Se comparard con un m_ﬁitipk__e -‘T‘PATRO » debiendo coincidir todas las medidas y curvas,

Cafio de escape: Libre, que no sobresalga del perimetro del auto, con salida a mitad de la puerta
delantera. PROHIBIDO de acero inoxidable.

Soportes: De motory caja, formay material libres. Posicion original.

Poleas: Diametro y material libres.

Volante de embrague: Volante original, didmetro original. Preparacion libre. Bulones
libres. Peso minimo 6.5 kg, maximo libre.

Embrague: Placa original o de reposicion comercial, tension del diafragma libre con un solo
diafragma. Se permite reforzar fleje de arrastre. Se permite disco Telescop o de masa fija.
Accionamiento libre.

Peso minimo de la placa: 2800 grs. Tolerancia -200 grs.
Los forros del disco podran ser pegados, remachados o ambas cosas al mismo tiempo PROHIBIDO de
pastillas. Diametro maximo hasta 220 mm.

Sistema_de lubricacion: Original. Manteniendo la bomba de aceite original o similar. Radiador de
aceite opcional. Chupador libre.

Art 14 RODADO

Llantas: Ancho maximo 7 %27, diametro 137, de aleacion liviana o de acero. Se permiten separador de
llanta, formato libre, de material metélico. No labio anti-deriva.

Neuméticos: se controlardn Gnicamente los del tren delantero.en la primera fecha se podran declarar 2
(dos) neumaticos nUEvos y después 1 (uno) por carrera.Podran ser acumulativos por fecha participada.

{ra fecha : 2 neumaticos nuevos
2da fecha @ 1 neumatico nuevo
Ira fecha @ | neumdtice nuevo
dta fecha ; 1 neumatico nuevo
5¢a fecha © 1 neumatico nuevo
6ta fecha @ 1 neumatico nuevo
7ma fecha ; | neumdfico nuevo
Sya fecha @ | neumatico nuevo
Ona techa: | neumarico nuevo
10ma fecha : 1 neumatico nuevo

Se permite ¢l sellado de un (1) neumatico usado como repuesto.debiendo medir como maximo en sus
testigos 3,2 mm.

Ge sellaran para el tren delantero, en el afio un total de 4 neumaticos de lluvia de la marca Pivelli P
Zero 175/510 VR 13 rain.

Tren trasero : libre.
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Las cubiertas a usar seran Pirelli P Zero 175/510 VR 13 slick.

Neumaticos de lluvia serdan Pirelli P Zero 175/510 VR 13 rain.

Los neumaticos nuevos solo podran ser adquiridos al proveedor oficial Pirelli establecido por la
categoria y debidamente comunicado a los pilotos. Una vez adquiridos, el proveedor comunicard a la
categoria los codigos correspondientes a los neumdticos para su control en el recinto de verificacion.
En caso de los neumdticos usados adquiridos para el tren delantero, el control de los codigos serd
realizado por los responsables téenicos designados en cada competencia.

En caso de ser necesario, se puede solicitar ef desarme del neumdtico en ¢l recinto de la verificacion
técnica para corroborar el codigo interno del neumatico.

Prohibido el uso de silicona en los neumaticos.
Art 15 IDENTIFICACION DEL VEHICULO

Los niimeros deberan ser colocados a cada lado sobre un fondo negro con nameros blancos. Se debera
colocar ntimero en la trompa del vehiculo. En las puertas delanteras deberd indicarse el nombre y
apellido del piloto asi como su grupo sanguineo respectivo en un recuadro fondo blanco y letras
negras.

Art 16 ELEMENTOS DE SEGURIDAD OBLIGATORIOS:

Jaula de seguridad: Debe tener 6 puntos de anclajes al piso como minimo, ya sean soldados o
abulonados y dos al parallamas, disefio libre en condiciones de seguridad. Serd construida en tubos de
acero sin costura con un minimo de 38mm de didgmetro exterior y 1.35mm de espesor. Deberd tener
como minimo dos cafios de una sola pieza ya sean transversales o longitudinales. Se permite continuar
la jaula hasta las torretas delanteras y traseras, se permite triangular.

Se permite cafio de refuerzo desde torretas delanteras y traseras hasta traversa posterior y frentes,
OBLIGATORIO DEFENSA LATERAL PARA EL PILOTO

Canios laterales protectores: Altura maxima 300mm. Altura minima 200mm respecto del borde inferior
del panel de puerta, fijos a la jaula.

Matafuegos: debe tener una capacidad minima de 2,5Kgs de polvo quimico con reloj indicador de
presion, sujeto firmemente y con acople rapido de seguridad.

Butacas: para uso en competicion. Fijadas con bulones de acero de 10mm de espesor minimo. Dichas
butacas deberdn tener una estructura rigida fijada a la jaula de seguridad.

Volante: El mismo deberd contar obligatoriamente con un sistema de extraccion répida (queda
prohibido el uso de volante de madera).

Cinturones de seguridad: Arnés de 5 anclajes de competicién, sujetos con bulones de acero de
10mm de espesor minimo y arandelas de 3mm de espesor por 50mm de didmetro minimo, anclados en
la jaula.

Yo Y
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Red de seguridad: La puerta del piloto deberd contar con una red de seguridad de material ignifugo
con matriz cuadrada de no mas de l0cms. por lado. La misma debera estar sujeta a la jaula,
independiente de la puerta. Estara fija en la parte superior y ftrasera, y con ganchos en la parte

delantera a fin de facilitar el ingreso y egreso del habitaculo.
Recuperador de aceite: Obligatorio un recipiente de material plastico o metdlico. Posicion libre.

Corta corriente: cantidad dos, del tipo de corte general, ubicados uno en el interior al alcance del
piloto y otro exterior ubicado en la parte delantera derecha claramente sefalado, por la figura de un
rayo sobre un tridngulo de fondo azul con borde blanco, de 120mm de lado.

Espejo retrovisor: Uno interior, dos exteriores colocados en ambas puertas delanteras.

Gancho de remolque: Deberan tener un gancho delantero y uno trasero, ambos con un lazo flexible
de 100mm de didmetro, (sefialados). El lazo como el soporte fijo debe ser reforzado. Los mismos
deberan estar sefializados con una flecha roja de no menos de 8x3cms.

Elevadores de neumiticos: Opcionales.

Protector de cirter: El mismo podra ser de libre material. El ancho del mismo no podrd exceder los
75mm. y deberd estar abulonado a la arafia de suspension.

Art17 PESO DEL VEHICULO:

Cada piloto debera presentarse al pesaje provisto de su indumentaria completa, compuesta por buzo.
guantes, capucha, ropa interior, botas, protector cervical del tipo Hans y casco homologados por la
FIA. El pesaje se efectuard con el combustible, agua y aceite como terminaron la prueba.

Peso minimo del vehiculo: ochocientos noventa kilogramos (890kgs.)

Art 17.1 SISTEMA DE PENALIZACION POR LASTRE

A partir de la segunda compelencia s¢ cargaran
campeonato

1@ 40k

2 35ke.

3° 30kg.

4° 25kg.

5° 20 kg

y descargaran lastres de acuerdo a la posicion del

P

Art 17.2 Bl lastre se colocard obligatoriamente donde se ubicaba la butaca del acompafiante. asegurados a
{a Jaula. No se permite la colocacion de lastre en el espacio comprendido entre {a butaca del conductor y la
pedalera. La Gitima fecha del campeonato de descargaran tados los lastres (890 kg minimo).

Art 17.3Lastres debutantes: todo piloto que inicie su participacion en la 3ra y Ata fecha deberd cargar 15
ke.de Ia Staa la 7ma 20 kg y de la 8va en adelante 25 kg.

Ve
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Art 19 MEDIDA MAXIMA DE TROCHAS
DELANTERA: 1645mm
TRASERA: 1635mm.

Trochas delsniers y frasers

-

Se medird desde el borde extlerior e inferior de las llantas en la linea del eje de las mismas.

Art 20 DISTANCIA ENTRE LEJES:
Miéxima permitida 2480mm.
Art 21 SUSPENSION

Arafia o cuna de motor: Original. Se permite reemplazar los 4 bujes por otros de material libre,
conservando posicién forma y medidas originales. Se prohibe soldar tacos a dicha arafia.

Barra estabilizadora: original o de venta de serie para los vehiculos admitidos (optativo su uso).
Medidas 17,5mm min - 19mm méx. (Tolerancia 0,2mm).

Cazoletas: se permite modificar para utilizar corrector de combas y avance (material y forma libre).
Se autoriza a reforzar y modificar soportes de cazoletas sobre el monocasco.

Amortiguadores: Debera ser del tipo hidraulico bitubo. La dimension maxima del tubo de trabajo
serd de 35mm. Interior libre con elementos de amortiguadores de fabricacion Mercosur (ldminas,
valvulas y pistones) PROHIBIDO: Regulacion externa, presurizado o cdrter exterior. Se permite
acortar los vastagos, cuyo diametro maximo serd de 26mm.
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POSICION: Original (los delanteros dentro del tubo del Mc Pherson. Deberin ser concéntricos con el
espiral, y se podra poner un tubo roscado para regular los espirales.
Trasero original con vastago de 20mm como maximo (igual delantero).

Anclajes traseros: ORIGINALES

Agujeros de anclaje en porta maza, los superiores podran tener corredera, los inferiores mantendra
posicion original. Diametro de los agujeros libre.

Para todas las marcas y modelos es opcional el amortiguador concéntrico.

Espirales: libres (sobre el amortiguador concéntrico). 1 por rueda.

Rotulado: PROHIBIDO el mismo en cualquier lugar de las suspensiones traseras 0 delanteras, con la
excepeion antes mencionada de los extremos de direccion.

Parrilla de suspensién: originales o de venta de serie. Anclajes originales. Se permite reforzar la
parrilla original, bujes de libre material respetando su formay medida original.

No se permite cambiar los centros de rotacion de dichas parrillas. Se autoriza a utilizar las distintas
rotulas originales o de marcado de reposicion de la marca VW. Se permite corredera en tornitlo de
anclaje de rotula sobre parrilla a solo efecto de modificar comba y avance. Prohibido desplazar
fijacion de arafia. Se permite cambiar los bujes Silent Block de la arana por otros de distinto material
conservando forma y posicién original.

Se autoriza a colocar las distintas mangas de suspension de todos los modelos VW manteniendo
diametro interior original.

Porta mazas (mangueta): Deberan ser los originales, se permite cortar tubo de amortiguador o
reemplazar (para bajar el auto o contrapesar), de libre disefio pero respetando posicion y centro del
tubo original y la inclinacion. (ver figura). Se prohibe ¢l agreado de planchuelas para su refuerzo.

Mazas de ruedas vy puntas de eje: se permite el uso de puntas de ejes y mazas traseras libre,
respetando centro, bolillero de automovil de serie.

«  Se permite acufiar con arandelas o placa acufia las puntas de eje traseras para su alineacion.

« A efecto de mejorar la seguridad, se deberan prolongar los centradores de llanta delanteros de las
mazas y/o separadores (segun el caso si se utilizasen o no)

«  Se deberan cambiar los bulones de las mazas por esparragos y tuercas, manteniendo los didmetros
originales.

Eje trasero: El conjunto de eje trasero deberd ser original, manteniendo estrictamente su forma,
dimensiones. anclajes y angulos de brazos, tanto en proyeccion horizontal y vertical simultaneamente,
conforme detalles y medidas que obran en ficha de homologacién adjunta al presente. (PLANO
PAGINA 21)

«  Se permite reforzar el eje segun ilustracion. El diametro del cafio de refuerzo sera de 38mm maximo.
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Bujes material libre, formas y medidas originales. = El espesor de la “V” que une los brazos
arrastrados debe ser de 6 mm como maximo.

Precargas: se permite precargas libre material y posicion.

Art 22 SENSOR DE CRONOMETRAJE

Es obligatorio el uso de sensor de cronometraje. El porta sensor debe ser colocado en el interior del
habitaculo, a la altura del parante seg(in ilustracidn.

Art 23 SISTEMAS DE COMUNICACION E INFORMACION

Art 23.1 Se autoriza la utilizacidn del teléfono celular con la aplicaciéon Race Chrono/Race Chrono Pro
o similar, se permite la utilizacién de lap timers como SOLO- MYCHRON o silimilar. Cualquier
sistema de telemetria estd estrictamente prohibido.

Art 23.2 Se permite comunicacién por radio entre piloto y box. El uso negligente o no autorizado del
sistema puede resultar en sanciones disciplinarias.
=
Art 24 VIGENCIA
Este reglamento tendrd vigencia desde el 01/01/2026 hasta el 31/12/2026.
Con el objetivo de mantener la equidad y la competitividad de la categoria. se establece que el
reglamento quedara abierto a posibles actualizaciones hasta la fecha niimero nueve del campeonato.

Cualquier modificacion serd analizada y consensuada por la Comision Directiva de APPS en conjunto
con el Departamento Técnico
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Todas las cotas del eje con tolerancia de +/~ 2 %.

Distancia entre centros de extremo de vastago superiores de
amortiguador; 1045 #/- 10 mm {(1%). -

Espesor maximo del travesafio principal del eje = 6 mm | //
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GOL G1 : paragolpes delanterosy traseros.
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